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CLASE N°4 
 

LOS MOTORES DE CORRIENTE CONTINUA [C.C.]: 

Se utilizan en casos en los que es importante el poder regular continuamente la velocidad del motor, 

además, se utilizan en aquellos casos en los que es imprescindible utilizar corriente directa, como es el 

caso de motores accionados por pilas o baterías. Este tipo de motores debe de tener en el rotor y el 

estator el mismo número de polos y el mismo número de carbones. 

Carcasa 
La carcasa es la parte que protege y cubre al estator y al rotor, el material empleado para su fabricación 

depende del tipo de motor, de su diseño y su aplicación. Así pues, la carcasa puede ser: 

 Totalmente cerrada 

 Abierta 

 A prueba de goteo 

 A prueba de explosiones 

 De tipo sumergible 

Base 
La base es el elemento en donde se soporta toda la fuerza mecánica de operación del motor, puede ser de 

dos tipos: 

 Base frontal 

 Base lateral 

Caja de conexiones 
Por lo general, en la mayoría de los casos los motores eléctricos cuentan con caja de conexiones. La caja 

de conexiones es un elemento que protege a los conductores que alimentan al motor, resguardándolos de 

la operación mecánica del mismo, y contra cualquier elemento que pudiera dañarlos. 

Tapas 
Son los elementos que van a sostener en la gran mayoría de los casos a los cojinetes o rodamientos que 

soportan la acción del rotor. 

Cojinetes 
También conocidos como rodamientos, contribuyen a la óptima operación de las partes giratorias del 

motor. Se utilizan para sostener y fijar ejes mecánicos, y para reducir la fricción, lo que contribuye a lograr 

que se consuma menos potencia. Los cojinetes pueden dividirse en dos clases generales: 

1- Cojinetes de deslizamiento: Operan la base al principio de la película de aceite, esto es, que existe 

una delgada capa de lubricante entre la barra del eje y la superficie de apoyo. 

 

 

 

 

 

 

 

2- Cojinetes de rodamiento: Se utilizan con preferencia en vez de los cojinetes de deslizamiento por 

varias razones: 
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a) Tienen un menor coeficiente de fricción, especialmente en el arranque. 

b) Son compactos en su diseño 

c) Tienen una alta precisión de operación. 

d) No se desgastan tanto como los cojinetes de tipo deslizante. 

e) Se remplazan fácilmente debido a sus tamaños estándares 

 

 

CLASIFICACIÓN DE LOS MOTORES DE CORRIENTE CONTINUA 

Antes de enumerar los diferentes tipos de motores, conviene aclarar un concepto básico que debe 

conocerse de un motor: el concepto de funcionamiento con carga y funcionamiento en vacío. 

Un motor funciona con carga cuando está arrastrando cualquier objeto o soportando cualquier resistencia 

externa (la carga) que lo obliga a absorber energía mecánica. Por ejemplo: una batidora encuentra 

resistencia cuando bate mayonesa; el motor de una grúa soporta las cargas que eleva, el propio cable, los 

elementos mecánicos de la grúa, u motor de un coche eléctrico soporta numerosas cargas: el peso de los 

pasajeros, el peso del propio vehículo, la resistencia que ofrece la superficie del terreno. 

Un motor funciona en vacío, cuando el motor no está arrastrando ningún objeto, ni soportando ninguna 

resistencia externa, el eje está girando libremente y no está conectado a nada. En este caso, el par 

resistente se debe únicamente a factores internos. 

Los motores de corriente continua se clasifican según la forma de conexión de las bobinas inductoras e 

inducidas entre sí. 

Motor de excitación independiente: 
Son aquellos que obtienen la alimentación del rotor y del estator de dos fuentes de tensión independientes. 

Con ello, el campo del estator es constante al no depender de la carga del motor, y el par de fuerza es 

entonces prácticamente constante. Este sistema de excitación no se suele utilizar debido al inconveniente 

que presenta el tener que utilizar una fuente exterior de corriente. 
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Motor serie: 
Los devanados de inducido y el inductor están colocados en serie y alimentados por una misma fuente de 

tensión. En este tipo de motores existe dependencia entre el par y la velocidad; son motores en los que, al 

aumentar la corriente de excitación, se hace disminuir la velocidad, con un aumento del par. 

 

Motor de derivación:  
El devanado inducido e inductor están conectados en paralelo y alimentados por una fuente común. 

También se denominan máquinas shunt, y en ellas un aumento de la tensión en el inducido hace aumentar 

la velocidad de la máquina. 

 

Motor compuesto: 
También llamados compound, en este caso el devanado de excitación tiene una parte de él en serie con el 

inducido y otra parte en paralelo. El arrollamiento en serie con el inducido está constituido por pocas 

espiras de gran sección, mientras que el otro está formado por un gran número de espiras de pequeña 

sección. Permite obtener por tanto un motor con las ventajas del motor serie, pero sin sus inconvenientes. 

Sus curvas características serán intermedias entre las que se obtienen con excitación serie y con 

excitación en derivación. 

Existen dos tipos de excitación compuesta. En la llamada compuesta adicional el sentido de la corriente 

que recorre los arrollamientos serie y paralelo es el mismo, por lo que sus efectos se suman, a diferencia 

de la compuesta diferencial, donde el sentido de la corriente que recorre los arrollamientos tiene sentido 

contrario y por lo tanto los efectos de ambos devanados se restan. 
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